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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ine Flammgluhkerz fur 
eine luftv rdichtend Einspritzbrennkraftmaschine, 
insb sond re direkt inspritz nd und lad druckbe- 
aufschlagbare Brennkraftmaschine, nach den im 
Oberbegriff des Patentanspruchs angegebenen 
Merkmalen. 

Flammgluhkerzen dienen als Kaltstarthilfe und 
machen als Vorgluhanlage den Diesel kraftstoff zund- 
wi Niger. Sie werden in Abhangigke'rt von der Tempe- 
ratur der Brennkraftmaschine, z.B. <0°C, vor dem 
Start vorgeheizt, denn in der Startphase wurde bei 
kalter Brennkraftmaschine und niedriger AuRentenv 
peratur die bei der hohen Verdichtung entstandene 
Warme nicht ausreichen, den Kraftstoff zu entzun- 
den. Die Folge waren lastige Mengen von unver- 
branntem Kraf tstoffgemisch und ein hoher AusstoR 
an RuR. 

Aus der Druckschrift "BERU aktuell", Mai 1987, 
Ausgabe 11, Seite IX, ist eine Flammgluhkerze be- 
kannt, bei der im Schutzrohr bzw. in der Flammhulse 
ein der Stabgluhkerze (s.S.Vll) entsprechendes 
Gluhrohr mit Reg el- und Heizwendel angeordnet ist. 
Derartige Kerzen sind selbstregelnd, d.h., mitzuneh- 
mender Temperatur des Gluhrohres bzw. der Regel- 
wendel vermindert sich die Stromaufnahme der 
durch die Regelwendel gesteuerten Heizwendel. 

Beim Starten flieRt Kraftstoff uber das heiRe 
Gluhrohr, entzundet sich und erwarmtdie vorbeistro- 
mende Ansaugluft Auf diese Weise wird ein rasches 
Zunden aller Zylinder der Brennkraftmaschine er- 
reicht Als nachteilig hat sich jedoch erwiesen, daR 
bei hoher Luftgeschwindtgkeit im Ansaugrohr die 
Fiamme mitunter ausgeblasen wurde und somit Start- 
schwierigkeiten sowie RauchausstfiRe nicht zu ver- 
meiden waren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, an 
den vorerwahnten Flammgluhkerzen MaRnahmen 
vorzusehen, die einen storungsfreien Betriebsablauf 
der Brennkraftmaschine wan rend der Startphase 
auch bei hohem Luftdurchsatz, insbesondere bei La- 
dermotoren, sicherstellen. 

Zur Losung der Aufgabe dienen erf indungsge- 
maR die im Kennzeichen des Patentanspruchs ange- 
gebenen Merkmale. 

Durch die besondere Ausbildung des unteren 
Teils der Flammgluhkerze, bei der das verlangerte 
Gluhrohr mit zusatzlicher Regelwendel schutzrohrios 
im Stromungsweg der Ansaugluft liegt, ergibt sich bei 
hohen Luftgeschwindigkeiten eine Abkuhlung in die- 
sem Bereich, die zur verstSrkten Stromaufnahme der 
Heizwendel und somit zu einem Temperaturanstieg in 
der Entflammungszone fuhrt. Die Folge ist, daR die 
Fiamme auch bei hohem Luftdurchsatz nicht erlischL 

Aus der DE 33 09 1 33 A1 ist zwar im Gluhrohr ei- 
ne in drei Abschnitt unt rt ilte Wend I bekannt, b i 
der aber lediglich ein Regelwendel vorgesehen ist, 


und zwar zwisch n zw i H izw nd In. AuBerd m 
liegt das di drei Abschnitt enthaltende Gluhrohr 
ganz im Schutzrohr der Flammgluhkerze. 

Ein Ausfuhrungsb ispiel der Erfindung ist in der 

5 Z ichnung dargestellt, und zwar halbseitig in Ansicht 
und halbseitig im Langsschnitt, und im folgenden na- 
her beschrieben. 

Eine Flammgluhkerze 1 fur direkteinspritzende 
selbstzundende Brennkraftmaschinen besteht aus 

10 einem Kerzengehause 2 mit eingeschraubtem Do- 
siereinsatz 3 fur die Kraftstoffzufuhr. Die 
Flammgluhkerze 1 ist am Saugrohr4 der Brennkraft- 
maschine befestigt und ragt mit ihrem mit dem Ker- 
zengehause 2 verbundenen Schutzrohr 5 in das 

15 Saugrohr 4 so hinein, daR es im Stromungsweg der 
Ansaugluft liegt. Die Flammgluhkerze 1 weist einen 
Gluhstift bzw. ein Gluhrohr 6 mit integrierter erster 
Regelwendel 7, Heizwendel 8 und zweiter Regelwen- 
del 9 auf. Das Gluhrohr 6 ist so ausgebildet, daR ein 

20 die zweite Regelwendel 9 tragender Rohrtei! 6a aus 
dem Schutzrohr 5 herausragt und von der Ansaugluft 
erfaRt wird. Zwischen der ersten und zweiten Regel- 
wendel 7, 9 differieren die Umgebungstemperaturen, 
da der die erste Regelwendel 7 tragende Abschnitt 

25 des Gluhrohres 6 durch das Schutzrohr 5 geschutzt 
und der die zweite Regelwendel 9 tragende Rohrteil 
6a des Gluhrohres ungeschutzt im Stromungsweg 
der Ansaugluft liegt. Da die n iedrigere Temperatur bei 
hohem Luftdurchsatz an der zweiten Regelwendel 

30 vorliegt, ist eine hohere Leistungsaufnahme der Heiz- 
wendel 8 dadurch gegeben, daR der Gesamtwider- 
stand des Gluhstiftes abfallt und in der Entflam- 
mungszone hohere Temperaturen ermoglicht wer- 
den, die somit dem VerlSschen der Fiamme entge- 

35 genwirken. 


Patentanspruche 

40 1. Flammgluhkerze fur eine luftverdichtende 
Einspritzbrennkraftmaschine, insbesondere di- 
rekteinspritzende und ladedruckbeaufschlagba- 
re Brennkraftmaschine, im wesentiichen beste- 
hend aus einem Kerzengehause mit einem fur 

45 die Kraf tstof f zufu hr vorgesehe nen Dosiere i nsatz 

und mit einem in das Saugrohr der Brennkraftma- 
schine hineinragenden im Strdmungsweg der An- 
saugluft liegenden Schutzrohr, ferner aus einem 
Gluhrohr mit einer Regelwendel in Hone der im 

so Schutzrohr angeordneten Durchtrittsoffnungen 

sowie mit einer etwa bis zum freien Ende des 
Schutzrohres heranreichenden Heizwendel, 
dadurch gekennzeichnet, 
daR das Gluhrohr (6) ein verlangertes Rohrteil 

55 (6a) aufweist, das schutzrohrios im Luftstrd- 

mungsweg liegt und daR im verlangerte n Rohr- 
teil zusatzlich eine Regelwendel (9) ang rdn t 
ist, die mit der Heizwendel (8) in Wirkv rbindung 
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1. Flame- type heater plug for an air-compression 
fuel-injection internal-combustion engine, espe- 
cially a direct-injection and superchargable inter- 
nal-combustion engine, consisting essentially of 
a plug housing with a proportioning insert provid- 10 
ed for the fuel supply and with a protective tube 
projecting into the suction pipe of the internal- 
combustion engine and located in the flow path 
of the intake air, and furthermore of a heater tube 
with a control coil level with the passage orifices 15 
arranged in the protective tube and with a heating 
coil extending approximately as far as the free 
end of the protective tube, characterised in that 
the heater tube (6) has a lengthened tube part 
(6a) which is arranged without protective tube in 20 
■ the air flow path, and in that arranged addition- 
ally in the lengthened tube part is a control coil 
(9) which is connected operatively to the heating 
coil (8). 


Revendlcations 

1 . Bougie de rechauf fage a f lamme pour un moteur 

a combustion interne a injection et compression 30 
d'air, en particulier pour moteur a injection directe 
et sural imente, essentiellement constitute d'un 
corps de bougie avec un raccord de dosage pre- 
vu pour rarrivee de carburant et avec un tube de 
protection depassant dans le tube d'admission du 35 
moteur a combustion interne et place sur le che- 
min de I'ecoulement de i'air d'admission, egale- 
ment constitute d'un tube chauffant avec un fila- 
ment de regulation au niveau des ouvertures de 
passage disposees dans le tube de protection 40 
ainsi qu'avec un f flament chauffant qui va a peu 
pres jusqu'a I'extremrte libre du tube de protec- 
tion, 

bougie caracterisee 

par le fart que le tube chauffant (6) prase n- 45 
te une par tie tub ul aire prolongee (6a) qui se trou- 
ve, sans tube de protection, sur le chemtn de 
recoupment de I'air, et par le fait que dans la par- 
tie tubulaire prolongee est en outre dispose un fi- 
lament de regulation (9) qui est en liaison positive so 
avec le filament chauffant (8). 
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